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REISEBERICHT
uber die
O-tdgige Méannertour mit der Segelyacht ,,Daddeltwo*
nach England und Frankreich vom 23. Mai bis 1. Juni 2001

2 ahdh'dh'dh's
BESATZUNG:
1. Wache: Manfred Heyen, Holger Kleemann
2. Wache: Dietmar Abel, Carsten Stern-Strater
Versorgungleiter, Smutje und Muntermacher: Klaus Skottki
Wachensystem: - tagstiber: 6-Stundenwache

- hachts;  4-Stundenwache

Mittwoch, den 23.05.2001

Die Segelyacht wird am Vormittag mit reichlich Proviant 1. Gite voll ausgertstet. Der
Stauraum, der zur Verfigung steht, ist nicht klein bemessen, trotzdem kann nur mit Muhe
alles untergebracht werden. Mit Zuladung von Wasser und Treibstoff taucht die Konstruk-
tionswasserlinie um einige Zentimeter weiter ein. Inklusive Besatzung haben wir eine Zu-
ladung von ca. einer Tonne Gewicht zu verzeichnen und die Y acht taucht noch tiefer weg.

Unser Versorgungsleiter und Smutje meint es gut mit uns; das bekommen wir auch auf der
9O-tagigen Seefahrt taglich zu splren.

Abfahrt aus Nordenham um 15% nach Bremerhaven. Die doch sehr behsbige Marsch-
fahrt nach Bremerhaven dauert 1 Stunde, wo unser Segelmacher Herr Licht von der Fa.
Schmele uns bereits erwartet. Hier soll in letzter Sekunde eine Sprayhoud montiert werden,
die schon im Jahre 2000 in Auftrag gegeben wurde.

Nach 2-stiindiger Montage kénnen wir endlich um 17* auslaufen.

Unter Motor, Wind aus NW mit 5 Beaufort und ruppigen Wellengang erreichen wir noch
rechtzeitig den ,,Roten Sand* bei Niedrigwasser. Nachdem wir in die ,,Neue Weser* einge-
fahren sind, haben wir rechtdrehenden Wind um 4 Beaufort und die Segelfihrung mit
Genua und Grof3 sorgen fur gute Fahrt Gber Grund.

- Seite 2 -



Segelcub Nordenhame. V.

Die néchsten Tage, die uns nur gutes Wetter und moderate Winde 2-5 aus Nord bis NO
bescheren, bringen gute Etmale. Wir haben am Tage lange Spinnakerkurse und des Nachts
auch Motorstunden. Die Sonne ist uns wahrend der 3,5-tagigen Uberfahrt stets treu geblie-
ben.

Donnerstag, den 24.05.01 (VATERTAG)

Zum Wachbeginn gibt es Spiegelei mit Speck. Unser Muntermacher und Koch hat seine
wahren Kochkinste gezeigt und als Mittagessen kreierte er reichlich Spargel mit Schnitzel,
als Nachtisch Obstkompott und Schokoriegel.

Mittags passieren wir an Backbord Schiermonnigkoog, an Steuerbord befindet sich die
Hauptschifffahrtsroute.

Die Wetterlage: Nachmittags bedeckt, NO 3-4 , SEE1 (Spinnakersegeln war angesagt!)

Freitag, den 25.05.01

Ein voller Spinnakertag mit NO 3, ab 19 Uhr schl&ft der Wind ein. Wir queren das Ver-
kehrstrennungsgebiet und passieren in der Nacht unzadhlige Bohrinseln, die das Navigieren
etwas umstandlich gestalten.

Samstag, den 26.05.01

Zwe Feuerschiffe haben wir als Wegepunkte eingegeben, wobel wir das Zweite ,,East
Goodwin“ um 7 Uhr im leichten Dunst passieren; Nordhinder hatten wir bereits hinter uns
gelassen.

Der geniale Tidenstrom setzt unsim Wechsel von 5 Stunden (dawir gegen die Zeit segeln)
mit 9 oder 3 Knoten tber Grund.

Der Reeds-Almanach tut gute Dienste, obwohl die englischen Ortszeiten uns einiges an
Klérungsbedarf abverlangen. (UTZ, Greenwichzeit, Sommerzeit etc.)

Aber auch sonst ersetzt er die Nordseehandblicher. Preis etwa 100,- DM.

Den Fahrhafen Dover (Hovercraftfahren existieren nicht mehr) passieren wir unter Motor-
kraft und glatter See um 9% Uhr. Der Anblick der Kistenkulisse ist wieder beeindruckend,
doch dieses soll sich bald &ndern.

Unser Zielhafen ist kein besonderer Anlaufpunkt, aber esist ein tidenfreier Hafen und auch
bei Niedrigwasser anzulaufen. Es muf3 berticksichtigt werden, dass hier Tidenverhédtnisse
von 6 bis 9 Meter vorzufinden sind.

Ein leichter SW-Wind, der sich einstellt, ermuntert uns zum Segeln (Genua und Grof3). Die
Distanz nach Newhaven betragt ab Dover noch 54 Seemeilen.
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Die Situation andert sich schnell, denn ab 14 Uhr dreht der Wind auf West mit 5-6
Beaufort. Wenig spéter stellt sich dicker Nebel ein, der sich auch nach dem Einlaufen in
Newhaven nicht lichtet. Nur mit Grof3segel, Maschine und mit Kreuzschldgen benttigen
wir fir 24 Seemeilen 7 Std., ca. 3,4 Knoten 0.G.

Daddeltwo hat schwer zu kémpfen, denn die See ist steil und kurz und wir tauchen oft in
diese Locher ein und nehmen kréftig Wasser Uber. Skipper Manni stellt fest, dass im Bug-
bereich grof3e Wasserkréfte auftreten und dieser Bereich noch durch Stringerleisten ver-
stérkt werden muf3. Unser bisheriges Etmal betragt 380 sm und die Durchschnittsge-
schwindigkeit 0.G. schrumpft somit von 5,3 Kn auf 5,0 Kn.

Jetzt ist noch der schwierigste Teil unserer Reise zu bewédltigen: Der Landfall. Die richtig
eingegebenen Koordinaten fuhren uns im Nebel immer néher an die Moleneinfahrt zwi-
schen der Steilklste heran, die wir dann schemenhaft erkennen, wobei die westliche Mole
nicht als Mole, sondern als Felsvorsprung oder als gréleres Wasserfahrzeug ausgemacht
wird.

Die erkennbare Mole an Backbord oder an Steuerbord passieren, dasist jetzt die Frage?

Doch der Zufall kommt zu Hilfe, der Nebel lichtet sich kurzzeitig um einige 100 Meter und
die Hafeneinfahrt gibt sich zu erkennen, zusétzlich signalisiert die westliche Mole ein Ne-
belsignal.

Eine halbe Stunde spéter lduft eine groe Trimaranfdhre ,,HOVER-SPEED* aus der engen
Hafenausfahrt in Richtung See aus und hétte uns arge Schwierigkeiten bereiten konnen.
Endlich um 21 Uhr melden wir ,,.Leinen fest®.

Resiimee: Die Non-Stop-Fahrt von 380 sm endete nach 75 Stunden Uber die Nordsee.

Wir erleben eine ruhige Nacht, doch vorher wird ein riesiger Waschgang eingeldutet. Am
néchsten Morgen immer noch Nebel.

Eine Einklarierung wie noch vor 14 Jahren bleibt uns auf der ganzen Reise, Dank der EU-
Mitgliedschaften vor| NEWHAVEN PORT & PROPERTIES LTD  |erspart.

o~ 4 A

Nett und freundlich RI;CEIPT Nt3 nep 3614 pare 2775 /0. utschsprachige Hafenmeisterin

meldet ihr Hafengeld I\-IARBGU‘R RECEIPT: MISC/CAR PARK/HBRDUES | DM inkl. Nebenkosten).

\

pescriprion (Y O IEL). l ; (R
=\ VIS T E \‘f‘n

AMOUNT £ [ 3100 —

-

SIGNED sd:j:r’*‘ _____________

NEWHAVEN PORT & PROPERTIES LTD

NEWHAVEN HBR, NEWHAVEN, EAST SUSSEX BN9 0BG
TELEPHONE: (01273) 752626 / 513881

VAT Reg. No. 340 859839
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Sonntag, den 27.05.01

Trotz Sonntag bleibt uns dieser Tag as Bummeltag erhalten, da die Geschéftszeiten hier
einen anderen Stellenwert haben.

Audlaufen ist um 16 Uhr angesagt. Als Wegepunkt nehmen wir Feca’mp auf der franzosi-
schen Kiste. Wind aus westlichen Richtungen und moderater Welle.

Nach 15 Seemeilen éndert der Wind auf SW. Ein Anliegerkurs zur englischen Insel Isle of
Weight |a%t eine Kursanderung zu. Der Wunschvorschlag von unserem Skipper Manni
wird einstimmig beschlossen. Die neuen Koordinaten werden abgegriffen und im GPS
eingegeben. Entfernung 64 Seemeilen.

In der jetzt folgenden Nacht stellt sich wieder dicker Nebel ein, der sich auf Anhieb nicht
recht erkennen 1&13, doch mit der Helligkeit offenbart sich die Situation. Bel gutem Wind
aus der richtigen Richtung laufen wir mit 9 Knoten auf den Solent zu.

Montag, den 28.05.01

Wichtig ist jetzt wieder, den Ansteuerungspunkt - ein grof3er, im Fahrwasser stehender run-
der Sockel mit Leuchturm - zu treffen. Weitere Wegepunkte, die den Solent betonnen,
mussen im GPS eingegeben werden, um bel der rauschenden Fahrt im Nebel keine Tonnen
ZU verpassen.

Auch hier wieder Glick im Unglick. Nach dem ersten Wegepunkt, den wir 100 m direkt
voraus haben, passieren wir in 50 m Entfernung die Leuchturmfestung. Der lichtende Ne-
bel, der die Sicht immer noch auf 1 halbe Meile einschrénkt, |&3t eine Tonnenzielfahrt zu.

Passagi erschiffe aus Plymouth passieren wir an Backbord.

Um 10 Uhr Iaufen VV rin Cowvnne ain nind Aln Liafanmaiotar mit Cr\hlauchboot ddegle't uns

zum Sportboothafen RECEIPT No.,

COW ES YAC Hl HAVEN LTD.

Cc . Isle of Wight, PO31 7BD. Tel: (0198

Nach zdgerlichen Einf / Zg{'g/o, e xhten einen Liegeplatz.
Auch hier ist das Lie o PAODLETD 3y 0,- DM)
ron NORION H AN , éqk —
%
v 6599

@ :

Please Note Overnight expires 12,00 n
A i i yb s o \ s depor
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Nach ersten Erkundungen halt der Reinlichkeitsfimmel Einzug. Danach ausgiebige Ein-
kéufe und Spaziergénge. Die Mudigkeit durch die angespannte Nachtfahrt kommt recht-
zeitig am Abend zuriick. Die Kojen werden schon friih bel egt.

Dienstag, den 29.05.01

Souvenir-Besorgungen sind noch schnell zu tétigen, denn um 11 Uhr wollen wir bel schon-
stem Wetter auslaufen. Unser Kurs an die franzosische Kliste nach Saint Vilary en Caux.
Das GPS zeigt als Luftlinie 94 sm.

Die Uberfahrt bei Westwind 4-5 Beaufort mit Normal besegelung, ein Reff eingebunden.
Spéter ausgerefft und kurzzeitig den Spinnaker gesetzt, ab 23 Uhr motoren wir.

Mittwoch, den 30.05.01

Wir motoren noch immer und die franzdsische Kiste nahert sich. Durch falsche Koordi-
nateneingabe im GPS, die rechtzeitig bemerkt wird, kommt eine seitliche Ansteuerung aus
130° und 3 Knoten Stromversetzung unter erschwerten Bedingungen zustande. Zusétzlich
verdeckt die SteilkUste die Moleneinfahrt, aber auch die Molenfeuer waren nur schwerlich
erkennbar.

Diese schmale Einfahrt, mit starker Strémungsversetzung, kann nur 2,5 vor und 2,5 Std.
nach HW angesteuert werden.

Die Schifffahrt wird bei starken auflandigen Winden davor gewarnt, einzulaufen und statt
dessen lieber einen Ausweichhafen anzusteuern.

Dader Vorhafen total trocken falt, machen wir an einer Mooring fest und warten, dass uns
der Schleusenmeister die Dockschleusung freimacht. Das Schleusentor wird wieder recht-
zeitig geschlossen, und ein Uberlaufdrempel sorgt dafir, dass der Hafen bei Niedrigwasser
nicht leer 1&uft. Das Hafengeld (100 fr => 30,- DM) wird beim Schleusenmeister entrichtet.

Quittung Hafengeld fehlt!

Die Gastlandflagge ist noch ein Problem. Franzési sche Flagge nicht vorhanden, also mufite
eine hergestellt werden. Die hollandische Flagge mit waagerechten Blau-Weiss-Rot-Far-
ben wurde zweckentfremdet: die Farben auf den Kopf gestellt, einmal umgeschlagen und
ein Bandsel eingenaht. Problem gel 6st!
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Duschen und ausgiebige Erkundungstouren in unserer ndheren Umgebung nehmen wir
wahr, da am nachsten Morgen um 5% Uhr das Ausschleusen beginnen soll.

Donnerstag, den 01.06.01

Vlissingen soll unser Endhafen am 9. Tag werden. Wir setzen unseren Kurs ab, geben die
Koordinaten in den GPS ein und folgen gegen aufgehender Sonne unseren Kompal3kurs
nach Osten. Die Distanz von 160 sm miften in 27 Stunden zu schaffen sein, so dass wir
um 9 Uhr den Hafen erreichen. Die kurzen Tidenzeiten entgegen der Zeit waren vorbel,
mit der Tidezeit erhéht sich der Tidenwechsel um mindestens 2 Stunden.

Ein NW-licher Wind mit 5 Beaufort verspricht zuerst schnelle Fahrt, schlaft aber um 22
Uhr ein. Nach dem Beginn der 2-Uhr-Wache kommt wieder Bewegung in den Wind, der
zunehmend kré&ftiger wird. Letztendlich passieren wir mit raumen Winden um 6 Windstér-

ken die letzten Scheldefa) — in den Tidenhafen ein, den
- MICHIEL DE RUYTEF Y EN

wir nur nach Offnung delf v nervmornn o Mitteilung von der Hafen-
meisterin, das Hafengeld | """ //&/JM s It nicht unerwartet.

Thuishaven Jlidimbiain.  vox:

Periode = j = [ / 2 'C Vertrek:

Lengte H !(]AZD

Liggeld

0 Lomr A

Aantal nachten A

Liggeld totaal 35,J0

Toer. bel : 1.00 l‘:

Totzal W40

Hier endet die Seereise am 01.06.01 nach ca. 750 sm in 8,5 Tagen und bis zum Crew-
Wechsel wird eine Verschnauf pause eingeplant.

Vlissingen - eine schone Stadt zum flanieren, bietet uns einige Abwechsungen - aber auch
das aufkommende schlechte Wetter.

PKW-Heimreise.

- Seite 7 -



Segelcub Nordenhame. V.

Am Nachmittag des 2. Juni 01 um 15% erscheint Skipperfrau Marion und Tochter Diana
und wir treten vollbepackt, ohne Skipper die Heimreise an. Wir verabschieden uns herzlich
und wiinschen einen guten Urlaub.

Ankunft in Nordenham um 22 Uhr.
<> <<
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Resiimee der Reise:

» Gute und Uberreichliche Versorgung und Verpflegung ......cccccceeevveveiinenennee. Note 1
» Gute Kameradschaft und Teamarbeit ............ccccovreiriinencinencereees Note 1
» Gute * navigatorische Leistungen (hétte noch besser sein konnen) ............... Note 2
» Befriedigende Stral3en und Ortskunde auf der Heimfahrt ...........c.ccooveeeeee. Note 3

* Bemerkung zur Navigation:

Koordinatenablesungen in der Seekarte sollten immer kontrolliert werden, denn von
vielen Eingaben im GPS waren 3 Fehleingaben zu verzeichnen, die aber rechtzeitig be-
merkt wurden und keine Gefahr darstellten.

Zwei Landfalle (Newhaven u. Cowes ) bel Nebel waren mit dem GPS Glanzleistungen,
die nicht besser zu machen waren.

Berichterstellung: Holger Kleemann
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